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Sila nostalgie

Sarolea 25M

Obycejna spodova tfipade. Co s tim? Pravda, z téhle motorky si
nikdo na pozadi nekecne, zamilované na ni dlouhé hodiny také
zirat nebude. Tedy jeden by se nasel, a jesté je u toho cely namékko.

Nudny Uvod
Lze predpokladat, ze motocykly Saroléa
nejsou P. T. étenaiam Motor Journalu
neznamé. V kratkosti mozno pFipome-
nout, ze se jedna o belgickou znacku, zalo-
zenou roku 1850 coby zbrojovka. Koncem
19. stoleti zkouseli stésti s velocipédy, od
roku 1898 s ,,vybusnymi zlotvory®, od roku
1901 se honosi hrdym titulem kralovské
motocyklové tovarny.

Pred prvni svétovou valkou firma vyrabéla
z dnesniho pohledu trochu neptehlednou
fadu modeli odvozenou od vykonového zna-
¢eni, tedy v nestandardnich objemech jako
napt. 239, 381 ¢ 616 cm3. Jedno- i dvou-
valcové provedeni. Ve dvacatych letech se
sortiment ustalil na tfech pouze jedno-
valcovych kubaturach, pficemz zakladni

54

byla 350 SV a druhému konci kralovala
500 OHV, samoziejmé rovnéz v riznych
zavodnich derivatech.

Po druhé svétové valce produkee pokraco-
vala ve stejném duchu, jen modernizovana
aktualnimi trendy, jako teleskopické odpru-
zeni ¢i dvousedlo. K tomu pfibyla skéla
tehdy popularnich dvoutaktt, mopedu ¢i
skitra a nezbytny paralelni twin. Posledni
nabidkovy katalog vy3el v roce 1960. Obsah-
lejsi historii najde zvidavy étenai na webu
sarolea.cz.

Tristapadesatka, typ 25

Po Velké valce opustila firma znaceni
v koniskych silach a presla na standardni
objemové tfidy. Typ 22 znaéi 550 em3, typ 23
je 500 a koneéné 25 pro tiistapadesatku.

A - o
Pied rokem 1918 byla modelovd fada znacena podle
vykonu. Zde 2,5 HP z roku 1910

Nasledujici pismeno uréuje modelovy
rok a zda se jedna o vrchovy, ¢ spodovy
motor. Napf. 25M = 350 SV r. v. 1928,
25N = 350 OHV r. v. 1928.

Prvni tfistapadesatka se v portfoliu obje-
vila s mirnym zpozdénim az v roce 1922.
[jhledny solidné stavény motocykl se krom
,,seriosnosti“ niéim zasadné nelisil od béz-
nych konstrukei té doby. Ostatné solidnost,
kvalita a jista mira konzervativismu, avsak
piijimajici novinky, to je asi nejlepsi charak-
teristika motocykla Saroléa obecné. Motor
rozvodu SV, 75 x 79 mm, dvoustupniova pie-
vodovka Sturmey Archer, primar Fetézem,

Motor Journal 2/2024



Moto 23/4 HP. Type 25 A (350 cmv)

Moteur. — Alésage, 75 mm. — Course, 79 mm. — Tiges réglables.
— Soupapes commandées grand diamétre. — Roulements a billes.

Allumage. — Magnéto blindée.

Carburateur. — Semi-automatique A. M. A. C., avec commandes au
guidon permettant un ralenti extréme en méme temps que la plus
grande vitesse du moteur.

Echappement. — Avec silencieux.

Réservoir. — Soudures renforcées. — Bouchons huile et essence
grand diamétre. — Pompe de graissage. -=— Contenance, 6 litres
essence, 1 litre huile.

Guidon. — Semi-touriste.

Cadre. — Nouveau modéle permettant de placer la selle aussi bas
que possible.

Fourche élastique brevetée. — Tris robuste. — Trés simple. —
Indéréglable,

Roues. — 26 X 2 !4, — Jantes renforcées.

Pneus. — Englebert 26 3 2 'y,

Chang t de vit — « Sturmey-Archer = 2 vitesses. -=
Embrayage et kick-starter.

Transmission. — Chaine et courroie. — Attache-courroie réglable.

Freins. — A main sur la jante avant ; au pied sur la roue arriére.

Porte-bagages. — Solide et spacieux.

Pieds-supports. — A la roue avant et & la roue arriére.

Sacoches. — Spacicuses et pratiques, fixées aux denx e
bagages.

Garde-boue. — Larges et effectifs.

Repose-pieds. — Caoutchouc,

Poids. — 80 kilogs environ.

Vitesse. — 70 k. i I'heure.

Consommation. — Essence, 3 12 litres aux 100 km,

Huile, '3 litre aux 100 km.

PRIX, sans engagement :

g S

738947 SAROLEA-

Typ 25 F Supersport - 350ccm.

Motor. — Vrtdni 75 mm, — Zdvih 79 mm. — Veliké ventily v hlavé vilce, fizené

vahadly, tytkami a regulovatelnymi zvediky, — Odnimatelnd hlava valce, —
Hlinikov§ pist. — Vysoki komprese. — Velmi iéinnd chladici Zebra. — Ku-
lickovd a viletkovd lofiska. — Aul tické mazini hanick
Best & Lloyd. — Normaini vikon 3% HP, nejvy$si vikon ma brzdé vice nei
15 HP.
Zapalovéni. — Magnet o vysokém napéti, dplné uzavieny. — Pii eleklrickém osvél-
leni kombinované zapalovaci a osvétlovaci magdyno, .
Karburdtor, — Anglicky AMAC, sportovni model. — Rizeni pitkami na fiditkach.
Vytuk. — S tlumigem neb volny, podle prini. e
Benzinové nadrika. — Spajend mista sesilena, — Veliké plnici hrdlo. — Obsah 9 litrd.
Olejova nédrika, — Upevnéna na rdmu pod sedlem, — Obsah 2% litru, — Olej pro
normalni potfebu motoru jest ferpan mechanickou pumpou hnanou motorem.
— V olejové nddrice jest kromé tohe umisténa pomocnd pumpa, ovladatelna
kabelem a patkou na Fiditkdch. g
Rychlostni skfinka. — Sturmey Archer, — 3 rychlosti, — Volnobéh. — Spojka. —
Kickstarter, B
Penos sily. — Retézem z motoru na rychlostni skiinku, — Z rychlostni skfinky
druhfm fetézem na zadni kolo. — TlumiZ zdbéru v zadnim kole.
Prevodni pom#ry. — TFeti rvchlost 546, — Druhd rychlost 8.1. — Prvni rychlost 16,
Riditka. — Sporfovni, model Grand Prix, — Dlouhé gumové rukojeti, — Regulova-
telnd poloha. : b )
Rim. — Sesileny pro velké rychlosti. — Spojky z kované oceli. — Velmi nizkd po-
loha sedla.

Pfedni vidlice. — Dvojitd a velmi silnd. — Dokonalé a jednoduché pérovini. —
TlumiZe nérazd.

Kola. — 26". — Sesilené réfk'% 3 .

Pneumatiky. — Englebert neb Dunlop 262" y

Brzdy, — Vniténi Celisfové v uzavfenych bubnech. — Ruéni na pFedni kolo, noini
na zadni kolo. : i

Sedlo. — Novy meodel, zajigtujici velmi pohodlnou a bezpeénou jizdu pFi kaidé
rychlosti.

Stoianky, — Na obou kolech.

Blatniky, — Siroké a diinné.

Hovitka. — Sportovni, kanéukova.

Viha, — Asi 95 kg

Rychlost na roving — 110 km za hodinu.

Spotfeba, — 3% litru benziny, ¥ litru oleje na 100 ke, ; |
Na piéni miZe biti tento typ opatfen nosifem zavazadel a dvémi brainami

Cena normilné vypraveného stroje:
Priplatek za elektrické osviétleni:

Saroléa 25A, prvni tfistapadesatka, rok 1922

sekundar na klinovy femen, brzdy pfedni
rafkova, zadni §palikova puisobici na pohon-
nou femenici. Pfedni vidlice typu Druid,
jednoduchy dole otevieny trubkovy ram.
Zapalovani magnetem Bosch, mazani ruéni
pumpou Best & Lloyd, karburace Amac.
Typové oznaceni nepickvapivé 25A.
Nasledujici roky prinesly pokazdé néja-

kou tu modernizaci a jsou dnes celkem
obstojné zmapované, s dobrou moznosti
rozpoznat rizné sloZeniny, o které samo-
ziejmé u historickych vozidel neni nouze.

i,

Model 258, rok 1923. Jediné zmény jsou tfistupfiova
prevodovka a nové barevné provedeni nadrze,
charakteristické pro motocykly Saroléa az do poloviny
tficatych let
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6a 25F rok 1925. Prvni 350 OHV Saroléa
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Zdvodni proveden tfistapadesatky. GP modely se od béZné produkce na prvnf
pohled odliSovaly zplisobem uchycent vdlce a hlavy dlouhymi pribéznymi
svorniky, tzv. sloupky. Odtud pfezdivka,a colonnettes”. Belgican Virgo na Circuit des
Routes Pavées ve Francii roku 1926. Vlevo je patrné Arille Donis, $éf zdvodni staje
Saroléa, vpravo Biribi, dalsf vyznamny jezdec stje Saroléa

Risskonémecky kominik na modelu 25M

Ve struénosti: rok 1923 zména barevného  automaticka pumpa Best & Lloyd; 1925
provedeni nadrze (u viech model) a tfi-  bubnové brzdy na obou kolech, prvni

Typ 25 M -350 ccm

Prvotfidni stroj pro irvalé, kazdodenni pouziti, pro

jednu i dvé osoby. Oblibeny zvlasté pro svoji jedno-

duchou obsluhu a velkou dspornost pFi vysoké
vykonnosti.

m. Zdvil 79 mm.—Ventily o velkém priméru zespoda
ky wventild regulovateiné., — Hlinikovy pist. — Ku-
kova loziska, Automatické mazdni mechanickou
Normdlni vikon 315 HP, nejvyssi vikon na

MIL'.N:[ o vysokém napéti, aplné uzavie
ckém asvétleni kombinované zapalovaci a osvitlo
AMAC., Fizeny palkami na Fiditkdch, umozaujici
¥ chod motoru na prizdno stejné jako nejvyssi

PHi elektri-
wdyno.

Vifuk. — 5 tlumicem neb wveln¥, podle piani,

Benzinova nddrzka. — Spidjend mista sesilena, — Veliké plaici hrdlo. —
Obsah 9 lited.

Olejovi nadrika. — Upevnéna na ramu pod sedlem. — Obsah 2V, litru, -
Mej pro normding potiebu motoru jest ferpan mechanickou pumpou,
hmanou motorem. — V olejové nddrice jest kromé toho umisténa po-
moend pumpa, oviadatelnd kabelem a pickou na Fiditkich,

Rychlostni skfifika. — 3 rychlosti. — Volnobéh., — Spojka. — Kickstarter.

Prenos sily. — Retézem @ motoru na rychlostni skfifiku. — Z rychlostni
skiifiky drubym Fetdzem na zadni kolo. — Tlumié zdbéru v zadnim

poméry. — Tieti rychlost 546, — Druhd rychlost 81, — Prvni
_rychlost 16.
i — Cestovni nebo sportovni. — Ménitelna poloha. — Tlumié

- I)n_oul'l a velmi silnd. — Dokonalé a jednoduché pé-

patné silnice. — Spojky z kované oceli, — Velmi

Kola, dne vyjimatelnd. — Sesilené rafky.
|‘lll,lllll‘!t| — Englebert anebo Dunlop 26X3:50 neb 27x4-00, balonové,
Brzdy. — Vnitini Gelisfové v uzavienych bubnech, — Rufni na piedni

kolo, noini na zadni kelo.

Sedlo. Novy model s matracovim pérovanim, zajisfujici velmi po-
hodinou jizdu.

Stojanky., — \l obou kolech,

Blatniky. — Siroké a aéinné.

Hovitka. — Dlouba hlinikovia nebo sportovni gumovd, podie piani.

Nosié zavazadel. — Sesileny pro jizdu ve dvou.

Bragny na nafadi. — Dvé, upevnéné po strandch nesice zavazadel,

Nafadi. — Uplnd souprava v pliténém pouzdfe. — Hustilka,

Viha, — Asi 120 kg,

Rychlost na roviné. — Pfes 90 km za hodinu.

Spotfeba. — 3 litry benzinu, Y litru oleje na 100 km.

Saroléa 25M v katalogu nabizenych typi pro rok 1928

stupniova pievodovka; 1924 pohon fetézem,  OHV tfistapadesatka; 1926 tieci tlumiée  u nadrze.

SAROLEA

Z;ea’nodusenc provedeni a vyprava:

It

Vzhledem k necekanému ou'bym

Ostatni pfepychové modely jsou jake vidy k dodédni ihned.

Telefon 535-86.

-=| Nové levné modely motocykla |[=

typ 256G - 350 ccm — K& 9.600— typ 23L - 500 ccm — K& 11.600—

Olejova nidrika s pomocnou ruéni § t v inové nadri misto samostatné poed sedlem, kritké gumové

E
stupagky misto dlouhych hlm:l(u\qch normilni sedlo bez matracového pérovdni a jinéd nepatmi zjednodusent. ln MnNEK
g.J.FOR ’

Ing. J. Formanek, Praha-Vrsovice, Vinohradska 7

pérovani a fizeni; 1927 modernizovay ram,
pievodovka Saroléa s fazenim v kulise

MOTOCYKLY

Tenty: jednoduchy, silny a spolehlivi motor, tatdz elegantni a trvanlivd stavba rimu, tentjz prvotiidni material a toléE v E [‘ 0 C E T T E

presné zpracovini jako u dosavadnich pfepychovich modeli av i ak

a SAROLEA

Vyhradni zastoupeni
pro Csl. republiku

moZno levné modely Saroléa dodavati pouze s nikolikatydenn dodaci Ihittou po objednévee a slozeni zdlohy. p RA H A - vn s o vl c E’

Vinohradska ¢islo 7

Snaha o snizenf ceny lidovou verzi. Rok 1926

56

Reklama z biezna roku 1926
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Saroléa 25M z okresu Uherske Hradisté

Rok 1928 je poslednim, kdy cela fada
nesla podramové nadrze a pouzivala ztra-
tové mazani. Ram doznal elegantné&jsi
formy, vidlice dostala velké tfeci tlumice
Fizeni a pérovani, nadrz zaoblenou predni
cast, velky predni buben s chladicimi zebry
stejného rozméru 180 jako zadni, olejova
automaticka pumpa Pilgrim.

V roce 1929 byl hlavnim trhiakem fy
Saroléa zcela prepracovany pullitr, fada 24.
Novy snizeny uzavieny ram, vidlice Webb
se Ctyfmi tfecimi tlumiéi, sedlova nadrz,
nova tfistupnova prevodovka Saroléa, cir-
kulaéni mazani vnitfni pumpou vlastni

' SAROLEA

neivhodnéisi motocykly pro nade silnice
Zidelte nesdvanco nabidku u firmy:

Ing. J. Formanek, Praha-Vriovice, Vinohradska 7.
Anglické

MOTOCYKLY VELOCETTE

vrchol moderni konstrukee.

EL

Reklama z biezna roku 1928

Motor Journal 2/2024

moderni sedlova

Saroléa 250, rok 1929. Prakticky shodny s 25M, toliko podramovou nddrz nahradila

Vel'ercmsalon Motor Journalu 2/2024

rok 1929

vyroby, zasoba oleje v nadrzce pod sed-
lem. Turisticka a dvé sportovni verze. Ino-
vace tfistapadesatky vSak prozatim pfinesla
pouhé osazeni lonského modelu 25M sedlo-
vou nadrzi (250 - SV, 25P — OHV).

Zasadni zména pro celé portfolio, tedy
i pro modely 350, je datovana rokem 1931.
Zaprvé znaéeni. Cislice uréovala modelovy
rok, nasledujici pismeno objem a druh
motoru. Tedy 31A = 350 SV r. v. 1931,
32B = 350 OHV r. v. 1932 (T = 500 SV,
S = 500 OHYV). Motory maji sikmé vilce,
zasobu oleje v pfedni éasti karteru, spo-
dové verze komplet v komote zakryté ven-
tily mazané olejovou mlhou.

Postupem let dochazelo k diléim vylepse-
nim, jako nozni fazeni, étyfstupnova pie-
vodovka, zvySovani vykonovych parame-
tri, standardem se stala plna elektricka
vybava a tachometr, po druhé svétové valce
ponejpry piedni a vzapéti i zadni telesko-
pické pérovani. Lze konstatovat, ze zakladni
koncept predstaveny v roce 1931 vydrzel
v ruznych obménach az do uzavieni tovarny

v roce 1960.

Ac jen mald spodova tfistapadesatka, musela zvlddat silnou zdtéz. Saroléa 250,

350 ccm Supersport-Modell, 34 B
Saroléa 34B, 350 OHV z roku 1934

Model 250 ve sluzbdch belgické armddy
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pro cestovni i sportovni acely.

SAROLEA je nejen vzorem spolehlivého a trvanlivého mofocyklu
ale je také drZitelem svétového rekordu - rychlosti 182 km|hod.

T e

5512 HP 35(12 HP
pouze pouze
K& 9.900--. K& 9.000--.

SAROLEA je mnohonéisobngm vitizem nejobtiZndjiich soutéi spolehlivosti i nestetngch
rychlostnich zévodii po celém svifd,
Zideite nezdvaznou nabidku u firmy :
Vinohradskd 7.

Ing. J. Formanek, Praha-VrSovice, Vit

Reklama z roku 1929

Rok 1936 byl charakteristicky ponékud zvlaStnim barevnym provedenim nddrze.
Spodova Saroléa 36A, dokonce s odvézné pfipojenym sidecarem

58

Nova generace tistapadesdtky. Sikmy véle, cirkulacnf mazani se zésobou oleje
vkarteru. Zde OHV model 328 z roku 1932. Snimek motocyklu pana Miroslava
Vlka z Rican pochdzf z padesatych let a zachycuje dobové tipravy. V této podobé se
dochoval az do roku 2002, kdy byl proddn nezndmo kam. Lze pedpoklddat vyvoz
do imperialistické ciziny a ndsledné uvedeni do,,origindlniho” stavu

FindInf predvdlecnd verze 350 OHV. Model 38B s pIné zakrytymi ventily a moderni
,vejcitou” prevodovkou, motocykl kompaktniho elegantniho provedeni

—

Spodova tfipade z roku 1938, zakladni provedeni 38AS
Motor Journal 2/2024
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Stredni Afrikou na
tristapadesatce Saroléa
Hovoiime-li o tiistapadesatkach Saroléa,
nelze nevzpomenout dobrodruznou
cestu dvou Cechoslovakt, F. W. Uhera
a F. C. Strommera, dlouhou 25000 kilo-
metrii. Ano, jsou to ti panové, jichz africké
dobrodruzstvi s Pragou BD je znaméjsi, le¢
pro svou prvni motocyklovou expedici zvolili
belgickou znacku. Jizda z Konga do Prahy,
kraji mnohdy motocyklem jesté neproje-
tymi, byla v roce 1929 senzaci, a jejich stroj
dokonce vystavovali na Pafizském autosa-
lonu. Do té doby jeden z nejvétsich moto-
cyklovych vykont, o to cennéjsi, ze jej pouze
s jednim strojem docilili soukromi jezdei,
bez jakéhokoliv externiho zabezpeéeni.
Zaznamenané vypravéni je vskutku pou-
tavé. Od samého zacatku. Prvni jizda zacala
po siesté kolem tieti hodiny odpoledni.
Trvala tii hodiny, za které ujeli 182 km po

i

i =

Armédni tiistapadesatka SOASLM. Objem nésledujicf rok stoupl na 400 cm’ a pod
oznacenim Estafette (Posel) stale nenf problém kdykoliv najit v inzerci nékolik kus,
casto nesmysIné , zcivilnénych” Skalou neptivodnich barev ¢i mnoZstvim chromu

vyroby v roce 1960

cesté ,,prostiedné dobré, vedouci pustym
lesem palem olejovych™! Jenom to je fan-
tasticky vykon! Znam ten typ, dosahnout
pruméru 60 km/h solo vyzaduje hodné
usili - nemluvé o tom, Ze mélokdy jsem jel
palmovym pralesem. Pak jiz nemohou pfe-
kvapit takové lahudky jako jizda tropickou
boufi, jizda pustymi oblastmi zasazenymi

Na model 38B navazala firma po vdlce montdzi teleskopd. Zde model 50BL, rok
1950, pozdéji prejmenovany na Vedette, ktery v nabidce vydrZel aZ do konce

spavou nemoci, pfenaseni motocyklu pies
rozboufené feky, balancovani po jedné
zeleznicéni koleji nad hlubokou propasti, kde
jednoduchy most z klad postradal prazce,
stovky kilometra na dvojku po prazcich
zelezniéni traté v mistech, kde nebyla zadna
cesta, nocni jizdy jen za svitu luny, piena-
Seni rozebraného motocyklu pies horu

Dobrodru¥ni cesta dvou Cechosloviki, 25.000 km
dlouhd, na motocyklu Saroléa z Konga do Prahy.

STREDNI
AFRIKOU
NA
MOTOCYK LU

Pigi F. W. Uher a F. C. Strommer.

S puwvodnimi snimky.

3

Panové Strommer a Uher s motocyklem Saroléa 25M podnikli maly vylet skrz africky kontinent v délce 25 tisic kilometrti., Cernos, pozorujici cely vystup zprvu nedivéiive

S e

nadseni vykonem naseho motorku, divym fevem ddvali najevo svij obdiv a chvdlili motocyk! slovy: ,Piky — Piky malamo mingy, malamo mingy’ (asi jako nase velmi dobre).”

Motor Journal 2/2024
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N&s plillitr 24U pfipraveny na cestu do NTM (1978) a halda Srotu coby jeho ndhrada (2023)

vysokou 3200 m ¢i chlazeni nadrze draho-
cennou vodou na pousti pti Sedesatistup-
novém vedru. Kdyz byla cesta dobra (dnes
by ji tak nasinec asi tézko oznadéil), urazili
v tandemu a s bagazi 387 km za necelych
pét hodin. Pramér 77,4 km/h. Maximalni
rychlost vyrobce uvadi 85 km/h!

Pozoruhodny je také popis adrzby, napii-
klad pretrzeny fetéz opraveny hiebikem
a kolecko primaru se zcela ojetymi zuby
vlastnoruéné vypilované uprostied pousté
z jakéhosi kusu zeleza. Kvalitni stroj vse
vydrzel, a tak nejenze $fastné dorazili do
Vinohradské 7 ve Vrsovicich, k sidlu fy

Formének, generalniho zastupce pro RCs,
ale hlavné mohli sepsat zazitky pro budouci
ctitele znacky. Mimochodem, stroj, se kterym
tuto naroénou pout absolvovali, je typ 25M.

Sardel prichazi

Model 25M r. v. 1928 koupil mij otec zacat-
kem sedmdesatych let. Spoleéné s vrchovou
pétistovkou Saroléa 24U Super Sport, stro-
jem nové generace, s cirkulaénim maza-
nim a jiz sedlovou nadrzi. Dnes legendarni
a zadany model. Na pétikilo pfijde fe¢ nékdy
jindy, dnes budeme jihnout nad tfiapul-
kou. Koupé zprostiedkoval byvaly ,,general
pan Jan Formanek. Zivnost mu po osma-
ctyricatém zlikvidoval bolSevik, coz vsak
neznamenalo, Ze nemél ptehled o svych
byvalych akvizicich. Tedy pro motocykly
Saroléa nechodit za kdejakym kovatickem,
nybrz rovnou za kovarem!

Bohuzel, nasi se rozvedli, éemuz za obét
padly mj. motocykly. Jako prvni sla v roce
1978 do svéta, presnéji do NTM, péti-
stovka 24U, a jako posledni nékdy kolem
roku 1983 tahle tfipade 25M. Kdyz mné
bylo Sestnact sedmnact, zacal jsem dran-
dit na padesatce. OvSem dustojné, prvni
ducati, slavném motokolu Cucciolo. Chtéje
ho Setfit, pofidil jsem k nému moped S22,
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Jizda do vrchu Vaviinecek. Na startu s vazenymi kolegy Vaskem Slovakem

a Honzou Pestdlem. Roky 1993 a 1994
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V poloviné devadesatek frcely véhdesky. Odlozil jsem
fotoapardt Zenit a nahradil ho videokamerou velikosti
mensiho kufru. Procez z tohoto obdobi nemdm
zddnou slusnou fotodokumentaci. Tedy jen na ukdzku
par vyiezli z videozaznamu. Rok 1995: Vlet s pidteli
na hrad Kdmen a start jizdy do vrchu Knoviz—0ISany

coz se ukazalo jako ne zcela dobry napad,
takze zakratko Sel z domu. Nasledovaly roky
s Pionyrem 21, pomstou z Povazskych stro-
jarni, jawou na druhou. Nikdy vic! I piisel
¢as poridit vétsi kubaturu. Maje od jinos-
skych let vitipeno, Ze motocykl = Saroléa,
volba byla jasna. Z tatovych byvalych Sar-
deli §la dohnat jen jedna. (Sardel je dobova
prezdivka pro moto Saroléa, spolecéné s cas-
téjsi Sara.) Psal se rok 1991, bylo mné deva-
tenact, kroutil jsem civilku a ,,rozpocet” na
den vychazela desetikoruna. Pfesto jsem
dokazal, dnes viibec nechapu jak, sehnat
tusim 1500 Fisskych marek a tfistapade-
satku dotdhnout domui.

Zlaté devadesatky

Motorka byla ve stejném stavu, jako kdyz
ji tata prodaval. Tedy nedokonéena reno-
vace. Né&jak jsem vse polepil - tady zacina
pomérné zajimavy veteransky paradox,
o kterém jesté bude fe¢ — a zacal trajdat
po republice. Kdyz na ,,zlaté devadesatky*
vzpominam, asi nebyl od jara do podzimu
vikend, kdy bych nejel na akei. Uzasn4 doba,
tedy pokud zrovna ¢lovék nebyl podnikate-
lem ve fialovém saku, s telefonem Nokia 720
a nasledné raketyringem zakonéenym

Rok 1997: Jizda Chodskem, Klubova soutéZ Festina Lente, Roztoky a Ctvrt mile Zizkovem

betonovymi plavkami. Ridil jsem nejen bez
vidéiho listu, maje tenkrat pouze bécko, ale
i bez papirt od motorky. Povinné zaplacené
na vyrobak jako u néjakého kultivatoru.
Veteranska ¢isla byla teprve predmétem
vasnivych debat v anarchistickych krouz-
cich, kazdy mél vzadu chybéjici ceduli u ¥iti,
svoboda byla bezbieha.

Yamaha Otoéi
Sranda skon¢ila 8. 8. 1998. Zezadu mé tara-
noval podnikatelsky synek na viragu. Jak
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Dne 8. 8. 1998: Cestou z jizdy do vrchu Kutnd Hora — Karik zezadu podle zattocila yamaha
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pozdéji vyslo najevo, vraceli se s tatickem
z dlouhé Streky. Mladej si ziejmé unavou
malinko dachnul a tupé drzel heft. Ja
dva tydny na chife, motorka stonala rok
a pul. Uzdravila se v puli prosince 1999,
prvni kilometry po znovuzrozeni natoceny
o Stédrém dni p¥i (tehdy) tradiéni moto-
cyklové vyjizd'ce. Krom SPZ, neb jsem jiz
vymékl, dostala novy kabat, avsak zachova-
vajici ,,genia loci®. Ram Sel do rozumngjsi
¢erné, sehnal jsem nap¥. repliku hlini-
kového odlitku tlumice vyfuku ¢i nechal
vyrobit spravny brzdovy buben. Coby novy
bonus p¥ibyl nozni klaxon s dés budicim
fevem a olejova pixla na piedni vidlici.
V té dobé plechovky na Savli hojné fréely,
byla to takova podivna veteranska moda,
takze i ja podlehl. Jenze jsa holt cely Zivot
»jinej*, nudny trojahelnik jsem okamzité
zavrhl a nandal hranaty kanystiik. Kdyz
na néj koukam dnes, musim uznat, Ze neni

Rok 2002:,,Bily misiondf mezi rudochy”. Obdrzel jsem
VIP* pozvdnku na prvni All Indians Weekend. Bylo mi
ctfa ndrodnim svatkem!
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Rok 1999: Stav pacienta 18. prosince a prvni kilometry pfi Stédrodenni vyjizdce

buhvijak elegantnim prvkem, ale co uz,
zustat tam musi, protoze jsem ho tam tehda
nacpal.

Sardel odchazi

Minuly étyfi saisony v podobném stylu
jako pfed velkym tieskem. Na jafe 2004
se naskytla moznost koupé vraku feme-
nového motocyklu. Pétsetpadesatka, rok
1923, jeden z prvnich, ne-li prvni dovezeny
motocykl Saroléa do RCs. Penéz moc nazbyt
nebylo, procez jsem s tézkym srdcem zvazo-
val, zda prodat Sardel No. 1. Jeden kama-
rad planoval soukromé veteranské muzeum
a Sardel shledal vhodnou coby exponat. Mé
tahle myslenka celkem oslovila, neb se na
prvni lasku budu moci vzdy podivat. Zel,
tento bohuliby zdmér mu vydrzel ani ne
rok a pak celou shirku kompletné vymetl.
Motorka zmizela na dlouhou dobu ze svéta
a nikdo o ni neslysel.

Navrat

Rijen 2023. Na i-veteranu vysel pozo-
ruhodny inzerat. Hned volalo nékolik
znamych: ,,Neni to ta tvoje slavnd bila
Sardel?* Jojo, byla. Vzhledem k pozado-
vané cené a zrovna rozpracovanému, dosti
finanéné naroénému supersportu jsem
myslenku na pofizeni ,,bejvalky” rovnou

zavrhl. Ne tak moje chot, které jsem inzerat

jen pro zajimavost ukazal. Ani na vtefinu
nezavahala a okamzité rozhodla, ze Sardel
musime koupit. Zvlasté p¥i listovani starymi
alby s jednou ,,dobovou® fotkou za druhou.
Pry ta motorka ke mné bezpochyby patii,
a jestli ji ted nekoupim zpét, do smrti budu
litovat. Diskuse se nepfFipousti, af koukdm
prodejei zavolat, nez nam ji nékdo vyfoukne.
Zrovna toho jsem se uplné neobaval, cena,
jakoz vlastné i typ, byly dostateéné odrazu-
jici, nieméné manzelky nutno poslouchat,
a tak zacalo vyjednavani.

Prodavajici mél pocit, Ze sedi na hroudé
zlata. Pouzival terminy jako pofizovaci
cena, zhodnoceni, inflace atd. Vtipné. Zase
obvykla chiméra o investovani do veterant,
které do nas cpou i v médiich a které je
zcela nesmyslné. Tedy krom par skuteéné
vyjimeénych kousku typu zavodni bugatka
po Chironovi, coz jsou stejné vehikly, které
malokdo z nas vlastni. TakzZe i v tomto p¥i-
padé jsem se snazil dotyénému vysvétlit,
ze pied dvaceti roky mozna byla takovahle
motorka zajimava (ale nejspis ani tehdy),
ovsem dnes je situace jina. Spodova tiista-
padesatka z dvacatych let od ,,neznamé*
znacky je kazdému ukradena. Aktudlné jich
je vinzerci dlouhodobé nékolik. Jeden kom-
pletni kousek pfed dokonéenim renovace
je stale neprodejny i za poloviéni cenu, nez
jakou pozaduje za ,,moji“ Sardel. Nakonec
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Nostalgické rozjimani nad fotkami: Ctvrt mile Zizkovem 2000, dom

vznikl jakysi gentlemen’s agreement. Panovi
ponecham kompletni acetylenové osvétleni
plus jakysi udajné originalni karbec a cenu
srazime o tiicet. Manzelku jsem upozornil,
ze i tak preplacime o dobrych tFicet az éty-
Ficet tisic. Na druhou stranu, jaka je cena
osobnich zazitka, vlastni historie? Takze
sehnat dodavku a hura 350 kilakt kamsi
na Moravu.

Po piijezdu jsem posmutnél. Prodejce
tvrdil, jak s motorkou skoro nejezdil, pouze
jednou po vesnici svezl malého synka, jinak
ji mél toliko vystavenou. Tomu by celkem
§lo uvéfit, protoze jsem osobné podpalil
vyfukové sedlo a ventil, kdyz mné v roce
2003 cestou z jizdy do vrchu Knoviz-
Olsany (vlastni blbosti) zkolabovalo mag-
neto. S mizernou kompresi sla Sardel No. 1
do onoho ,,privatniho muzea“ a za dvacet let
samoziejmé na ventily nikdo nesahl. Holt
to budu muset (jednou) udélat sam. Kazdo-
padné stav odpovidal spiSe kazdodennimu
pouzivani nez opecovavanému exponatu.
Omlacené ze vsech stran, a to takovym zpu-
sobem, ktery pii nejlepsi vili nelze pfisou-
dit normalnimu provozu. Okyslé srouby,
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rez v nadrzi, Slemem ze zvodnatélého
benzinu zalepeny kohout a karburator...
Nechapu. Kdyz uz mam pocit investiéniho
motocyklu, tak si ho snad hyckam. Tady
to vypadalo, ze byl dlouhé roky ,,usklad-
nén“ v néjakém zahradnim piistiesku
spolu s raznym harampadim, které jej cas
od ¢asu zasypalo. Mél jsem pokuseni poza-
dovat zkusebni jizdu, kdyz inzerat tvrdil, ze
je motorka pojizdna, ale mavnul nad tim
rukou, rychle nalozit a trada, af uz je holka
koneéné zpatky doma!

Trocha filozofovani

Uréité mohlo byt veselo, kdybych ,,okopa-
val gumy“™. Nikdo nezna ten stroj lip nez
ja, ostatné malokdo zna motocykly Saroléa
viibec. Stacilo zaéit vyjmenovavat seznam
toho, co viechno je ,,3patné”. Nepuvodni,
neoriginalni. Jenze kazda soucastka ukryva
kus historie. Moji vlastni, osobni historie.
A mého taty. Treba fiditka a packy nam
délal zacatkem osmdesatych let Libor
Maréik v zamecénické dilné barrandov-
skych ateliéru. Trochu podle fantazie,
¢asteéné tpravou néjakych pacek z péraka

ailica’ rallye 2001, Knoviz— OlSany 2001, domazlickd rallye 2002, Knoviz—013any 2003

¢i kyhoslaka. Tenkrat nikdo tuhle znacku
poradné neznal, sehnat zahraniéni mate-
ridly za realného socialismu byla éira utopie.
Vzor stojanu mné pujéil jeden prazsky shéra-
tel nékdy v roce 1991 nebo 1992. Z jeho
pozistalosti jsem pak v roce 2023 poridil
vysnény pullitr 24U. Stojan vyrobil Vasek
Kejha, dej mu panbt véénou slavu, coz byl
mag se zelezem. Kdo ho znal, jisté potvrdi,
7ze byl prosté famézni. Stupacky - jo, tak ty
si zaslouzi samostatnou kapitolu. A barva?
Ta je takova ,,Svarcovska®. Sice ma jakysi
realny historicky zaklad, ale provedeni je
zcela nesmyslné. I na tom pallitru v NTM,
kterézto jiz né&jaci renovatori kopirovali
s trapnym predpokladem, ze NTM = etalon
odbornosti.

Vlastné o kazdém dilu bych mohl vypra-
vét pribéh, lec to by asi nestadil cely casopis.
Tim se dostavame k onomu zminovanému
paradoxu. Na jednu stranu zde mame moje
oblibené kejvackare, ktefi budou s fana-
tickym fundamentalismem prosazovat, ze
tficet let stara 638 je plnohodnotny ech-
tovni veteran. Budou ochotni se do krve
hadat, ze jejich prototyp, mezityp, libenak,
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paskunddk ma mit linku o pét setin sil-

néjsi a o desetinu posunutou vlevo, a kdo
nesouhlasi, ma smolika. Na stranu druhou
vezméme tieba takovy Sardeli predni blat-
nik. Délal ho mistr Bujarek, rovnéz na pie-
lomu let sedmdesatych a osmdesatych. Tvar
si ,,vymyslel, kdyz nebylo podle ¢eho opi-
sovat. Mné se vsak libi. Dobovost nulova,
ale zachoval jsem ho i pfi rekonstrukei po
bouraéce v devadesatém osmém, kdy jsem
uz mél dostatek dobovych podkladi. Také
fiditka, packy, dekly fetézu aj. Jenze, neni
to uz original? Fabrické sice nikoliv, ale
plnohodnotné historické? Starsi triceti let?
(Mimochodem, vi nékdo, co je na ¢isle 30
tak magického? Pro¢ ne 25 nebo 40 let?)

Ptipadné obyéejny zapalovaci kabel.
Puavodné jsem tam mél pékny dobovy éerny.
Po projeti louzi v prvnim desti se nacucal
vodou, a tak Sel. Odporné svitivé rizovy
zistal na motorce az do prodeje, protoze
nebyl éas (spravny vyraz je ,,lenost) natah-
nout na néj tkanicku. Uéinil jsem tak az
letos. A ted, soudruzi, pozor, kontrolni
otazka! Zachovavam originalitu, nebo ne?
Kdyz jsem po sobé dokonéil, co jsem ne-
udélal pred tficeti roky, porusiv tak svou
vlastni dobovost. S4m sobé zménil historii...
Smarjé, cos to napsal? Ech, zni to blbé, ale
bude to pravda. Zapeklita filozoficka otazka.
Jak by se s ni asi poprala pedantska testa¢ni
komise?

Kauza hovitka

Jednou z prvnich ,,neodkladnych® zalezi-
tosti, kdyz jsem motorku v jednadevadesa-
tém potidil, bylo obstarani aluminiovych
»hovitek” s logem ,,S*. Védeél jsem, kdo je
ma. Tata mné vypravél, kterak kdysi kdesi
v jednom nejmenovaném stiedoceském
mésté poridil stejny model, jen o rok novéjsi.
Jak shanél na vyménu néjakého ariela
(klasicka pohadka o kohoutkovi a slepiéce),
jak slavné p¥ivezl Sardel domu, jak se to po
par dnech puvodnimu majiteli rozlezelo,
jak piijel za tatou s bandou motorkaiu, at
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sofort motorku navali zpét, jak ji tedy vezl
zpatky do onoho nejmenovaného stfedo-
¢eského mésta, maje tehdy pouze dvouse-
dadlového litrového otevieného populara.
Pies svigrmutrsic dal fosnu, na ni ukurtoval
motocykl a vyrazil jej nacpat do chitanu
onomu meSugé panovi. Ze u ného zistal
i ten ariel, je asi jasné.

Tuhle historku jsem sice slysel nékoli-
krat, le¢ bral ji jako takovy folklor, veteran-
skou latinu. Anzto od té doby jesté neuply-
nulo tolik ¢asu, dostal jsem celkem slusny
popis bydlisté a nedbaje varovani odhodlané
vyrazil zadat o ptatelskou sluzbu zapjéeni
mustru. Na motocyklu. No, motocyklu... Jiz
zminovaném slovenském pekle typového
¢isla 21. Dam jsem nasel celkem snadno
a s napjatym ocekavanim zazvonil. Dlouho,
dlouho se nic nedélo. Pak z okna vyhlédla
madam v saténovém Zupanku a z ténu
jejiho hlasu bylo jasné patrno, Ze je u ni na
navstévé Helmut, opravdr komini®. Otra-
vené pravila, ze manzel si zfidil Zivnost na
druhém konci mésta a kde ho tam najdu.
Praskla oknem a pokracovalo vymetani
komint.

Vyhledav panacka, sdélil mu, ze pficha-
zim v miru a ve véci jeho motocyklu Saroléa.
Jako dnes vidim, kterak mu s nefalSova-
nym udivem padla brada: ,,Pockej, na to si
musim zapdlit, jak vis, Ze ho mdm?* Jsa mlad
a nezkusen, zcela bezelstné opacil, ze jsem
synem svého otce. Pratelé, kdyz vam budu
tvrdit, ze fichtl umi stovku za dvé vtefiny,
asi tomu neuvétite. Jenze ja to fakt dokazal!
Jesté dodam, Ze vzor hovitek mné nakonec
pujéili jinde.

Véci se déji. Propojuji. Krouzi kolem.
V roce 2022 se v inzerci objevila stejna tii-
pade, samoziejmé za nesmyslnou cenu.
Posilam odkaz tatovi: ,,Hele, Ze je to ta od
XY?“Jo, opravdu byla. Patrné rozprodavané
dédictvi. Cena postupné klesala az na polo-
vic a stale zadny zajem. Chvili jsem uvazoval,
zda nezkusit natuknout prodejce, konec-
koncu tahle Saroléa také prosla nasi garage,

byt jen kratce, zato intenzivné. Nakonec
mné vstoupil do cesty pullitr, zakratko i Sar-
del ¢islo jedna a tieti motorka béhem éty¥
mésict je uz opravdu ponékud pfes éaru.

Jenze stale jesté neni konec piibéhu, na
jehoz pocatku stala banalita v podobé puj-
c¢eni stupacek. Nekdy v 1été 2023 mé pres
web sarolea.cz oslovil jakysi pan s pros-
bou, zda mu mohu uréit typ motocyklu
jeho dédecka, ktery ho poridil jako novy
na konci dvacatych let. V mailu pfilo-
zena fotka z roku 1959. Koukam na oso-
bité dobové tipravy — a musel jsem se zacit
smat. Posilam panovi odkaz na inzerci, ze
jestli chee, dédeckiav motocykl muze kou-
pit zpét. Chvili byl nalomen, nakonec vsak
z obchodu seslo, neb dotyény zrovna neho-
roval pro motocykly. OvSem kdybych tuhle
pétadvacitku vzal ja, byl bych tieti majitel po
skoro sto letech, navic s kontakty na rodinu
puvodniho vlastnika, coz je nesporné zaji-
mavy bonus. Pfenecham jej viak nékomu
jinému, i kdyz asi k takovému ,,propojeni*
stejné nedojde. P¥ipadny kupec si poFidi
anonymni nastétkovanou motorku, kterou
polije akrylatem, ¢imz definitivné zmizi
jakakoliv kontinuita.

O karbidce

Jediny kus moji historie, ktery se nevratil.
Karbidku jsem po¥idil na zloninské burze
kratce po koupi motocyklu, ¢ili patrné
v tnoru 1992. Jak nemam rad tuctové
komeréni véci, tak ani lampa nemohla byt
ordinérni. Ackoliv, co si budeme namlou-
vat, rozhodla hlavné cena. ,,Nounejm*
tvaru velké ¢ocky, prepinani ,,dalkové/
klopené®“ naklapénim horaku do stran
mimo osu paraboly a nékdo ji patrné reno-
voval s pouzitim vlastni invence — ale mné
se zkratka libila! Na motocyklu byla jiz od
prvniho startu. V devadesatém osmém, po
ataku yamahou, kdyz si Sardel na kratkou
chvili zahrala na aeroplan a nasledné tvrdé
pristala na ¢umak, doslo ke znaénému
zplacaténi a zeSisaténi. V barrandovskych
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ateliérech, kde jsem tou dobou pracoval,
ji mistni cizelér dokazal az neuvétitelné
porovnat a vyhladit, ackoliv drobné stopy
po ryti v asfaltu zustaly.

V roce 2000 jsme spoleéné pokracovali
v krasojizdé. Pamatnym je podzim 2001,
kdy v Solvayovych lomech probéhl pokus
o vytvoreni (snad dokonce svétového)
rekordu v poétu rozzatych karbidovych
lamp na jednom misté v jeden okamzik.
Sardel byla ctihodnym ucastnikem. Rekord
oficialni komisariat uznal, zaevidoval a dost
mozna plati dodnes.

Ostatné pro Solvayovy lomy je Sardel
No. 1 dulezitym elementem. Nebo spis byla,
z puvodniho osazenstva tam uz asi nikdo
nezbyl. Kdyz viak 1. srpna 1998 zahajovali
nultou saisonu, byli jsme u toho. Dodnes
visi v expozici fotografie ze slavnostniho ote-
vieni skanzenu, kde je Sardel dominantnim
objektem, a¢ se obavam, Ze dnes uz malo-
kdo tusi, co to bylo za motocykl, kde se tam
vzal. Pokud v ta mista nékdo z P. T. étenar-
stva zavita na prohlidku, necht neopomene
spoc¢inout zrakem na panelu s fotkami hned
vedle vchodovych dveri.

Pii prodeji v roce 2004 jsem chvili roz-
vazoval, zda lampu nemam sundat. Avsak
pfislo mné lito ji trhat od Sardele, vzdyft
k sobé patii, tolik spolu prozily. Také pro
planovany muzealni exponat bylo naopak
nanejvys vhodné ji ponechat. Jenze... Kdyz
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Karbidkovy rekord v Solvayovych lomech na podzim 200
1. srpna 1998, potlach ve strojovné Solvayovych lom(i na jafe 2001

slavnostni otevieni skanzenu Solvayovy lom

doslo k dalsimu p¥eprodeji, patrné kvuli
zvySeni atraktivity, tuhle mosaznou nety-
pickou lehce odienou karbidku nahradil
zniklovany kyé béznych tvara. Predpokla-
dam, Ze ta ,,moje* pripadla jinému proda-
vanému motocyklu, mozna v predrenovac-
nim stavu, jen proto, aby u néj ,,néco* bylo,
aby do inzerce §lo napsat ,,vé. acetylénového
osvétleni®. Kazdopadné zmizela v propadli-
§ti d&jin, po dvaceti letech si nikdo nic nepa-
matuje. Kdybyste na lampu nahodou nara-
zili, prosim dejte védét, moc bych o ni stal.

Tot diivodem navrhu na sniZeni ceny
kompenzaci za demontaz acetyléno-
vého osvétleni. Tohle zkratka nebyl ,,muj

e s - ol o - )

original“. Navic jsem uz dopfedu védél
o dustojné nahradé. Nedlouho poté, kdy
Sardel v roce 2000 povstala z mrtvych,
zatouzil muj velmi dobry kamarad po moto-
cyklu BSA. Pres veskera varovani potidil

Jaro 2002: Zdti

§i's kamarddovou BSA, ze které pochdzi pamatecni karbidka
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ukrutny vrak a pfiSel za mnou, zda mu
s nim pomuzu. Predevsim kvuli zdravot-
nim davodim, neb tou dobou jiz byl vazné
nemocen a na dialyze. Besarnu jsme néjak
dali do kupy, a jako tfesnicku na dortu jsem
na tusim chotusické burze potidil takovou
chudinku domlicenou mosaznou karbidku.
Barrandovsky mistr cizelérsky opét zatFado-
val a besicce slusela. S motorkou jsem vyra-
zil na zkuSebni vylet kamsi do vychodnich
Cech, kamarad se svezl u nas v ulici, ladili
jsme jesté par ergonomickych detailti a on
natéSen vyhlizel ,,povolavak® na transplan-
taci. Nedockal se. Pfi vyfizovani pozista-
losti jsem pozadal piibuzenstvo, zda mohu
karbidku dostat na pamatku. Lezela dvacet
let na ¢estném misté v obyvaku. Dnes ma
misto jesté Cestnéjsi.

Finale

Kdyz Sardeli mélo byt souzeno stat se expo-
natem, u¢inme tak. Vzdy jsem chtél mit
motorku v byté a tahle je ze vSech nejvhod-
néjsim kandidatem. Vypustil jsem zbytky
sragor, opravil par drobnych zvérstev,
které tam v prubéhu odlouceni kdovijak

vznikly, vyéistil, prelestil a vyvlekl do patra.
Namontoval onu pamateéni acetylenku, na
jejiz drzak ptidélal ,,dobovou espézetku*
symbolického ¢isla. Tehda Sardel s Zadnou
nejezdila, byla to doba, nez jsem objevil
kouzlo starych znacek. Drzaky ¢iselné
tabulky na blatniku se nedochovaly, vrtat
do né&j mné p¥islo nevhodné, navic by cedule
zastinila onen neoriginalni, le¢ pro mé

Nevzpominam si, ze by tdta v roce 2004 zdsadné Zelel prodeje Sardele No. 1,
ale kdyz se ted vrétila, mél radost

libivy tvar. Umisténi a vitbec provedeni je
sice nepfedpisové, aviak realné dolozené.
Tak tu sedim, v ruce svaiak, na tvaii nabl-
bly Gtsmév. Chot mé s pobavenim pozoruje.
Venku zuii Vanoce a ja jsem pfesto Stas-
ten. Zjihle ziram na motorku a mumlam:

.y vole, nikdy, nikdy jsi ji nemél proddavat!*

Vojtéch Svare

I e R O i -.i

T T

Stejné misto, stejny chauffeur, stejnd motorka Jen mezi fotografiemi je odstup takika ctvrt stoletf
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