Pritahli jsme dalsiho populara. Piwvodné jsem ho koupil na ndhradni dily, ale bratrovi se
tak libil, Ze nakonec skoncil u néj

Tricitka

P. T. ¢tenar by podle nazvu mohl usoudit, zZe z nasleduijicich radek
vyvali se mraéno dvoutaktniho dymu. Avsak nikoliv, ¢lanek se
ponese v Cistokrevném rytmu étyrtaktnim. Ta ,tficitka” rovnéz neni
zadna vnadna sleéna, nybrz ¢islovka vyjadfujici délku jedné reno-
vace. O tatové Fiatu 509 slychavam od svych jinosskych let. Teprve
koncem léta t. r. jsem jej koneéné poprvé uvidél v akci. Nemohl
jsem tedy jinak, nez vytahnout z taty pro MJ néco veteranskych

vzpominek.
Vojtéch Svarc

Vzdy se mi libily technické pfedmeéty,
z nichz dychaly staré Gasy. Casto jsem je
chodil obdivovat do Technického muzea

opravoval radia, ktera by jinak kvili svému
roku vyroby skon¢ila na smetisti. Psala se
Sedesata léta. Staré radiopfijimace jsem
na Letné, hlavné stard auta a radia. Radio-  pozdgji zacal i shirat, to by vSak jiz byla
technika se pozdéji stala mym povolanim  jina kapitola.

O automobilové veterany jsem se zacal

a z nostalgickych duvodu jsem piatelim

i ——

V sedmdesdtych letech jsme populary pouzivali také jako béznd vozidla. ,Modry* a ,,Bily*
pri prazdninové cesté na Domazlicko

Zbraslav 1973, v ostrém tempu nad Banémi

42

g S
Zima 1970, podvozek tésné pred dokonce-
nim v bratrové obyviku

»Vysavacovd® stiikaci pistole Drukofix je
pri spravném pouZiti plnohodnotny ndstroj.
Osvédcila se pozdéji pri mnoha dalSich reno-
vacich

vice zajimat v r. 1968, kdyz jsem ve ,,Fuéi-
karné* navstivil 1. Prazsky veteransalon,
zakonceny obnovenym zivodem Zbra-
slav-Jilovisté. Mezi mnoha krasnymi vozy
mé nejvic oslovil Fiat 509 pana FiSery
z Jablonce, elegantni otevieny viiz roku
vyroby 1925, na ocelovych loukofovych
kolech, s OHC motorem. To byl ten rozho-
dujici impuls.

Samoziejmé, takovy fiat se sehnat nedal
a také mi pro zacatek p¥ipadal slozity. Vzdyt
zatim jsem s bratrem tspésné zvladl pouze
opravu mopedu Stadion a lodniho motoru
Timmler, i kdyz zdklady od ¢erného
femesla jsem mél. V legendarni vyvéskové
sluzbé pasaze Lucerna mé viak tehdy zaujal
inzerat na roadster Skoda Popular z roku
1935, piihlaseny a udajné po malé oprave
motoru pojizdny. Netuse do éeho jdu, jel

Na startu Zbraslavi 1974



letech. Tento rocnik jsme odjeli témér cely jen na rucni brzdu. Krdtce
po startu, pri prejeti Zeleznicniho prejezdu osmdesdtikilometrovou

S bratrem na ,,Majlich®, tedy 1000 mil ceskoslovenskych 1972,
na otocce v Bratislavé. Tehdy se jezdilo ostre, stejné jako v tficdtych

rychlosti, skocil ,,Bily“ tak, Ze se mu utrhly obé brzdové hadice  Vojtovije cepice preci jen velkd. Ale je vidét, Ze za volantem populara

na zadnich kolech

jsem se na auto podivat. Stdlo na zahradé
a uz zdalky vypadalo jako vrak. Motor
byl vymontovany, kapota se valela opodal
v travé... Zalibilo se mi vSak svym tvarem,
a kdyz jsem se posadil za volant, hned jsem
védeél, Ze mi ,,padne®. Majitel pouzil otfepa-
nou hlasku, ze pokud ho nechci, oéekava
dalsi dva zajemce, ¢imz bylo rozhodnuto.
Na cené jsme se dohodli (aby také ne, nejspis
jsem byl jediny, kdo projevil vazny zajem)
a hned druhy den mé kamarad odtahl popu-
lara svym novym trabantem na zahradku
rodinného domku mych rodiéa. Ti, véetné
sourozenctl, podrobili muj nakup zniéujici
kritice — pes by ode mé kost nevzal. I kama-
rad si piisadil, spalil u trabanta spojku
a uspinil zcela nové vleéné lano. Zachranu
piinesl az bratr, ktery mi slibil pomoc.
Bez ného bych pravdépodobné s veterany
skonéil dfive, nez zacal.

Bratr vyklidil jeden z pokoju suterénniho
bytu, ktery obyval, a oknem jsme dovnit¥
postupné pfemistili rozebraného populara.
Venku zustal jen rozpadajici se skelet karo-
serie. Nad nim jsme vystavéli alespon provi-
zorni pristieSek a renovace mohla zadit.
Délal jsem v té dobé dalkové pramyslovku
a navic byl Gerstvé Zenaty. Misto studijniho
volna jsem chodil pracovat na auté, skolu
pak dohanél po vecerech. Prasklo to na mé
az po dvou letech, to uz vsak stal v brat-
rové pokoji hotovy podvozek a nova vydieva
karoserie — ptivodné byly v podbézich hrubé
pfitesané tiesniové vétve i s kurou! U Zeny
mi to jakztakz proglo a snad se i tésila, jak si
spolu vyjedeme. Dokonce se nasla néjaka ta
koruna na usiti ¢alounéni a stfechy.

Motor se opravit nedal, mél praskly
blok, a tak jsem sehnal jiny. Podvo-
zek jsme opét rozebrali, vynosili oknem

se mu libilo jiz od utlého détstvi

ljspés?lj slalom na Markété s Monte Carlem Milana Zdna









Veterdansalon Motor Journalu 12/2008

Sebelépe vypadajici neprevinutd magnetka,
byt skladové novd, je zrdadnd. Puvodni
osmdesdtiletd Selakovd izolace md polocas
rozpadu, coz se projevi az pri zahrati. Vidy
jsem si vSechny magnetky previjel a kladl
to na srdce i synovi. Tahle se mi zddla tak
péknd, Ze jsem pro tentokrdt udélal vyjimku,
jez nakonec potvrdila pravidlo

Al

——

na dvar a usadili na néj opravenou karo-
serii. Generalce motoru jsem se viak stejné
nevyhnul, protoze, jak se pozdéji ukazalo,
byl tésné pred vylagrovanim. Jelikoz viiz
dostal bily lak, vzilo se u nas pro ného
jméno ,,Bily“. Po tiech letech prace jsme
jej s bratrem konecné vyvezli ze zahradky
na silnici. S timto autem jsem se zGcast-
nil mnoha krasnych veteranskych srazi
a byl uspésny zejména pfi jizdach 1000

ol

mil eskoslovenskych. a Zbraslav-Jilovisté.
Béhem dalsiho vice nez étvrtstoleti probéhla
renovace dalsich veterant, véetné nékolika
populari, mezi kterymi bylo i Monte Carlo,
které nyni prohani syn. Jelikoz ,,stara laska
nerezavi®, pustil jsem se dnes, na ,stara
kolena“, do renovace dalsitho populara,
jedenactistovky roadstera. Za to, Ze jsem se
mobhl po letech vratit k renovacim veteranu,
vdééim predevsim své nové rodiné, ktera




mi poskytla v této véci veskerou moznou

podporu. Patii ji za to muj dik.

V dobg, kdy se zacalo jezdit s ,,Bilym*®,
jsem stale nepfestaval patrat po Fiatu 509.
Mél jsem nakonec Stésti. Kousek za ulici
Na Bélidle, kam jsem chodil do skoly,
stavala podivnd kraksna. Pfedek pfipominal
Tatru 57, zbytek Pragu Picollo, loukofova
kola prekryvaly ,,aerodynamické® plechové
kryty. Po blizsim zkoumani se ukazalo, Ze je
to zcela prestavéna pétsetdevitka. Bylo mi
jasné, Ze na takovou renovaci mé sily nestaéi,
a ostatné majitel vozu jej ani nechtél prodat.
Pfivedl mé vsak na stopu dalsiho, témér
kompletniho Fiatu 509, kde byla situace
piiznivéjsi. Po roce se mi ten viz koneéné
podafilo ziskat. Stal ve stodole nepojizdny
deset let. Podle toho také vypadal - s moto-
rem neslo otocit, mysi hnizda v ¢alounéni,
spousta véci nepuvodnich, prazdné moto-
cyklové pneumatiky... Pfiprava na pfevoz
trvala cely den. KdyzZ jsme jej z okraje Prahy
odvazeli zapfazeného za bratrova populara,
schylovalo se uz k veceru.

Zpociatku slo vse dobfe, jeli jsme pomalu,
jen jsem korigoval zna¢nou vili v Fizeni.
Pak na semaforu za podolskou vodar-
nou padla zelena, bratr pfidal, fiat vletél
do vymolu, Fizeni se rozkmitalo a vz zacal
litat od jednoho kraje silnice ke druhému.
Uz jsem se neodvratné vidél ve Vltave.
Nastésti terénni pfedni pneumatika nabrala

Veterdnsalon Motor Journalu 12/2008

Rok 1978, rozpadajici se Fiat 509, stav hrozny, snad ani neni co dodat. Po tficeti letech

vypadd uz prece jen lépe

vleéné lano, to se pietrhlo a jen jsem zahlédl
populara, jak mizi ve VySehradském tunelu.
Zustali jsme stét s fiatem sami na kolejich.
Pokousel jsem se vuz tlaéit, ale uprostied
tunelu mi dochazely sily. Silnym zvoné-
Na mé zoufalé gesto Fidi¢ oteviel dvefe,
vystoupilo nékolik lidi a se smichem vytla-
¢ili auto ven z tunelu. To uz byla skoro tma
a ja jen stale doufal, Ze se bratr brzy objevi.
7e mé ztratil zjistil teprve u Manesa a oto¢it
se mohl az za Narodnim divadlem. Vyéitavy
dotaz, kde byl tak dlouho, lapidarné odbyl:
»Kdyz jedu, tak jedu!*
sen na Ctyfech kolech zdarné a za uplné

Nakonec jsme muj

tmy dovezli na zahradku do kulny, posta-
vené proti vuli rodicu.

To bylo pfed tficeti lety. Tehdy by
mne ani ve snu nenapadlo, Ze renovaci
Fiatu 509 dokonéim az v diichodu. Popu-
lar byl slozitosti proti nému slapaci auticko.
Pisty jsem musel z valca vytloukat pfes
dfevo palici, zbytky oleje utvoiily rosol,
pevné lpici v olejovych kanalcich, ventily
zarostlé v sedlech, o elektrice radéji nemlu-
vit, ¢alounéni, stfecha, vydfeva karoserie
- zkratka celkovy rozsah viech praci asi
3000 hodin. Kdyz se v srpnu 2008 renovace
chylila ke konci, oznamil mi syn, Ze jizda
do vrchu Zbraslav-Jilovisté bude mit 6. zaFi
své stoleté vyroéi. Byla to vyzva i prilezitost.
Po malém vahani a kratké zkusebni jizdé
jsem se na tento podnik p¥ihlasil. Na Zbra-
slavském namésti bylo zivo, hudba hréla
a viude plno znamych tvaii. Nadherné
pocasi, dobra nalada, vyborné obéerstveni
formou rautu, spousta krasnych aut a fiat
koneéné mezi nimi! Skoda jen, ze se tohoto
dne bratr nedozil, pravé pied rokem jeho
srdce dotlouklo.

Prvni jizdu fiat zajel vyborné, tachometr
se na rovinkach vyhoupl az k sedmdesatce,

.

druhou vsak pro poruchu magnetky nedo-
konéil. Urcité chtél déle zkouset a ladit
formu. S vysledkem jsem vsak spokojen,
zacastnil jsem se krasného podniku a byla
to prvni jizda fiatu po étyFiceti letech odpo-
¢inku. Prece jsem nemohl na dalsi vyroci
cekat pfistich sto let!

Bohuslav Svarc

Technické udaje

Fiat 509, r. v. 1925

Vyrobce: F.LAT., S. A., Corso G. Angelli
200, Torino, Italie, r. v. 1925

Motor: fadovy étyfvalec OHC, 990 ccm
(57 x 97 mm), 22HP / 3400 ot/min

Pohon vackového hridele dvéma bezhlué-
nymi ,,Hyvo“ fetézy, z pfedlohy poha-
néna magnetka pfes pruznou spojku

Zapalovani: vysokonapétovou magnetkou
Marelli MP4, uloZenou nad setrvacni-
kem

Karburator: vertikalni Solex M.V.D. 26,
nastiikovaci zaFizeni Athmos ovladané
pumpickou z palubni desky, vstfikovaci
trysky v sacim potrubi

Ptevodovka: tfistupniova s kulovym Faze-
nim

Ram: obdélnikovy, tuhé napravy odpruzené
puleliptickymi pery, popruhové tlumice
Gabriel Comfort USA, mechanické brzdy
na viech kolech, pfedni ovladané tahly,
zadni lankem s

vyrovnanim tahu

Kola: loukofova lisovana z ocelového
plechu, pneu 4,50 - 18

Karoserie: oteviena ,,torpedo®, s kozenym
¢alounénim a platénou skladaci stfechou,
elektrické prislusenstvi Marelli 12 V,
piistroje Metron

Hmotnost: 700 kg

Rychlost: 85 km/h

Spotieba: 8,51/ 100 km
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