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Posddka Rapida, Jaroslav Hausman a Zdenék Pobl.§ nimi uprostied Dr. Peters, nednavny

propagdtor skodovky, organizdtor vypravy Popularitt do Indie.

Jesté jednou Rallye
Monte Carlo
- tentokrét o rok pozdéii

Jako doplnéni svého &lanku o Popularu Monte Carlo z &isla 3/2003 dovolil bych
si P.T. &tendistvu predloZit par fadek pojednavaiici o rallye roku 1937. Tento roénik
byl pro Skodovku neméné vyznamnéisi roku predchazejiciho, navic pozornost si

jisté zaslouzi i vykon vozs Aero.

Uvodem bych se jesté rad vratil k minu-
lému élinku, kde se mi podarily udélat dvé
drobné chyby. Zaprvé preklep v letopoctu
prvni Rallye Monte Carlo. Bylo to oviemze
vroce 1911. Pfi psani svezla se ruka a uz se
to vezlo celé. Zadruhé; ze zvyku jsem
u Populara psal viude familiérni nazev
s dlouhym ,,a, zatim co oficielni oznaceni je
samozi‘ejmé po ostravsku , kratce®. To jsem

Pdnové Formdnek a Steinberg s Aero 30...

si — jak jinak — uvédomil, az kdyz rotacky
chrlily jeden vytisk Motor Journalu za
druhym. Touto cestou bych to rad uvedl na
pravou miru a omluvil se P. T. ¢tenarstvu.
A nyni tedy dil druhy: rok tisici devitisty
tficaty sedmy. Tohoto roku jelo se do Monte
Carla poSestnicté. V kratkosti si pFipo-
menime, zZe rallye se jede jako hveézdicova
jizda z nékelika mist Evropy. Dle obtiZnosti

trati jsou jezdctm pridéleny body. Zavod-
nici musi celou trat projet predepsanymi
priaméry, jinak jsou penalizovani ztratou
bodi. V zavéru rallye, v samotném Monte
Carlu, jede se jesté zkouska akecelerace
a brzdéni, kde dosazené body zapoéitaji se
k tém z jizdy a to pak uréi poradi. Pro blizs
popis pravidel odvolavdm se na sviij éldnek
v ¢isle 3/2003.

Toho roku startovalo se 26. ledna
z Palerma, Talinu, Bukuresti, Umea,
Stavangeru, John O_Groats, Kralovee,
Varfavy, Doncasteru, Vidné a Amstero-
damu. Za nejobtiznéjsi traté bylo povazo-
vano prvych pét, ohodnocenych péti sty
body. Dale pak 488, 481, 478... Pro nas byla
zajimava trat z Bukuresti, nebot velka jeji
¢ast vedla pres CSR, a to na Kofice,
Olomouc, Prahu a ddle pak na Frankfurt,
Brusel a Pa¥iz. Tudy se rozhodly jet tfinase
posadky. Oba vozy Aero, st. €. 22 Formi-
nek—Steinberg na t¥icitee, jedouei tedy
,.malou® kategorii, a st. é. 42 Vojtéchov-
sky—Zak s padesatkou, &li v kategorii
,velkyeh® vozii. Mezi témi mnohalitrovymi
osmivalei poéinek vskutku odvazny. Dile
pak z Bukure$ti byla hlasena posadka
Hoda¢é—Mahr na Fiatu, st. ¢. 118, ti se viak
ke startu mnakonec nedostavili. Traf
z Palerma, vedouci pres Rim, Padua,
Lublan, Viden, Mnichov, Strassburg a Dijon
zvolili  hrdinové lonského  roéniku
Pohl-Hausman na voze Skoda Rapid
obsahu 1386 cem, jedouci tedy ,maloun”
kategorii, tj. do obsahu valeit 1500 cem.
Tato trat se nakonec ukazala jako nejna-

v wawe
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Viadimir Formdnek u své ticitky.

... a pdnové Vojtéchovsky a Zdk s Aero 50.



Rapid po dojezdu do Monte Carla.

V druhé poloviné tficatych let byla RMC

diky své stdle stoupajici popularité
a vyznamu nalezité ,.profesionalizovina®.
Napfiklad holandsky autoklub obeslal
soutéz 25 vozy, pro které z Anglie objednal
velmi drahé tachometry, které samy propo-
éitavaly primérnou rychlost. Némeci, vérni

své povéstné diukladnosti, mély rozpraco-

vané tabulky priméri., které vkladali do

hodinového pristroje s grafem, jez navie
jesté rizné blikal, svitil, bzuéel a troubil.
Francouzi méli posledni, nejdulezitéjsi, tisi-
cikilometrovy usek perfekiné natrénovany.
Na téchto trénincich jim mechanici sefizo-
vali jejich speeda na setiny kilometru. Pri
takovychto pripravich je potom takrka
amatérsky vykon naSich jezdet o to vice
cennéjiim. Ostatné u takovéto soutéze neni
rozhodujiei jen technické zazemi, ale rozho-
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Vzhledem k tomu, Ze se mi dostalo od jistych nejmenovanych ¢tendvi vytek, Ze jsem jim

v téch ploutvickovych Skodovkdch udélal ,pékny gulds®, pokusil bych se toto napravit:
Kupdtko se zapusténymi blatniky ,a la ponton®, jednoduchd maska s mrizkami, reflek-
tory vné na blatnikdch - nezapusténé. Litrovy motor se zvySenou komprest.
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Karoserie stejného typu jak
ccm, prvodem z typu 637.
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u Specidlu, jen primévené vétsi, pod kapotou Sestivilec 1961

duje predeviim kvalita stroji a jezdeu.
Zvlasté onen posledni usek provéri oboje.
Zadné tovarni vymozenosti nepomohou,
nema-li posadka po étyfech dnech a étyrech
tisicich kilometrech nepretrzité jizdy stale
dostatek sil a hlavné pevné nervy. Avsak ani
sila, ani nervy, ba ani sebelepsi tacho nepo-
mize, pakliZze se stroj odporoué¢i nékde
uprostied balkanskych plani. Pouze kombi-
naci kvalit vSech téchto faktoru muze se
dosahnout vitézstvi. O vyznamu rallye
svedéiito. ze se ji zicastnilo 121 posadek ze
sedmnacti narodii. O priihéhu zavodu infor-
movalo mnoZstvi novinari, jen z Anglie jich
bylo Zestndct. Francouzsky a holandsky tisk
mél dokonce na trati reportizni automo-
bily.

Jak jiz bylo zminéno, nejhorsi trat byla
Vyzadovala celych
a stroji. Z malych Fiatii Topoline o obsahu
570 cem nedojel ani jeden. O néco snadnéjsi

Palermska. muzi

byla trat z Bukuresti. Rumunsky autoklub
postavil podél silnice hlidky skautii, éetnic-
tva, armady a vibec vieho, co mélo
uniformu. Tyto hlidky i pFes silny mraz setr-
valy na svych mistech a vzorné navadély
zavodniky. V ecili byla organizace na
jako
nejlepsi. Také v Ceskoslovensku byla trat

Rumunském iizemi hodnocena
obsazena ¢etnictvem a zatacky vysypany
piskem. Naopak nejsnadnéjsi trat byla
z Amsterodamu, odkud startovala vétSina
damskych posadek soutézicich o ,.Damsky
pohar®,

Prvni znaveny chauffeur dorazil na Quai
de Plaisance 30. ledna v 8.46. Byl to J.E.P.
Howey na voze Bentley startujici z John
0’Groats. Vzapét prijel Ruteau na Ponti-
acu a Harrop na 8.S. Jaguaru. Pozoru-
hodné bylo — a svédéi to i 0 mimoradném
zajmu o RMC jak stran Zurnalistii, tak auto-
klubii -, ze viichni anglicti beztrestni jezdci
kratce po dojeti do cile obdrzeli blahoprejné
telegramy. Z Bukuresti jako prvni projela
cilem madam Zagorna se spolujezdcem
Mazurkem na voze Chevrolet. Deset minut
poté zapSoukaly cilem dva dvoutakty. Obé
Aerovky prijely souéasné. Formankova
tficitka viak nepiisobila prilis elegantnim
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Kupé miiZe mit jak masku s mrizkami a reflektory zapusténé do blatniki kryté rovnéz

mrizkami, tak masku jako Popular 1100 OHV. Blatniky jsou klasicky pridélany na
karoserii a jsou probnuté (bombirované) dolit jako u Populara ¢i Rapida mod. 1935-3 6.
Karoserie je bez bocnibo okénka za dvermi. Motor z Rapida, obsab 1 386 cem.

dojmem. Toho roku panovala tuha zima,
presto se Formanek se svym mitfarou
kousek od Lyonu pofadné ohrali. Viiz vzplal
jasnym plamenem a posadky obou aerovek
mély co délat, aby jej uhasily. Ztrata ¢asu
haenim a opravou vozu méla za nasledek
trestné body. a to se také asi podepsalo na
nervech tohoto jinak znamenitého ¢esko-
slovenského zavodnika. Ackoliv do Lyonu
jel beztresiné, po tomto incidentu pocal
hromadit trestné body. To poznamenalo
i druhou Aerovku, fizenou Vojtéchovskym,
protoze se oba vozy solidarné drzely pospolu
v teamu®, A¢koliv v cili byla na jezdeich
patrnd tnava, hlavné Formanek s humo-
rem sobé vlastnim vypravoval své zhavé
zazitky.

Kratee po poledni prijelo to, co zbylo ze
skupiny palermské. Z dvaadvaceti startuji-
cich vozii dosahlo cile pouze sedm. Mezi
prvymi péti byl i beztrestny Rapid. Nésle-
dovala Fada vozi z Amsterodamu a Umea,
az koneéné v 16.23 objevila se Sesta posiadka
z Palerma. Marek—Jakubovsky na voze
Fiat. V 16.55 prijel posledni Palermsky viiz
— BMW s posiadkou Zehuisen—Kinderen.
Skodovka byla jednim z nejvice obdivova-
nych a fotografovanych vozidel. Jednak pro
své ladné aerodynamické tvary a jednak
pod dojmem vysledku z minulého roku
a také vzhledem k tomu, jak si Pohl s Haus-
manem doposud vedli, bylo st. ¢. 120

horkym favoritem t¥idy do 1500 cem. Oba

okénko. Motor obsabu 995 ccm, OHV,

Popular Mald Doboda: Maskow trochu pripomind Specidl, ale
neni shodnd a u jinébo typu se nepouzila. Blatniky jsou probnuté
nahoru, jako u Popularu 1100 OHV. Za dvermi je v karoserii bocni

jezdei prijeli ve skvélé kondici a nebyla na
nich patrnd zadna dnava. A tak zatimco
jejich konkurenti po dojezdu padli a spali
jak zabiti, posadka skodovky se shanéla po
nécem k snédku. Zvlasté pry apetit Jajy
Hausmana vzbuzoval obdiv pritomnych.
Viechny vozy byly po dojeti zaplombo-
vany a uloZeny ve stfezeném parkovisti, kde
si je na druhy den posadky vyzvedly ke
zkousce akcelerace a brzdéni. Vozy do ni
startovaly v poradi, v jakém prijely do
Monte Carla. Zde sé prekvapivé velmi dobre
vedlo Rumuniim, jejichZ jizda byla ozna-
¢ena jako akrobacie, pak Holandanim
a samozfejmé mistnim  Francouzim.
Z nagich jel nejprve Formanek. Jeho jizda
byla technicka a rutinovana. Po ném
nastoupil Vojtéchovsky s padesatkon, ktery
jel také velmi dobfe, pouze pri reverzovani
zbhytecné ztratil na ¢ase, kdyz se mu proto-
¢ila kola. Pohl jel velmi ¢isté a klidné. Prave
k viili této zkousce byl Rapid vybaven étyi-
stupriovou elektromagnetickou prevodov-
kou Cotal. Bylo vidét, Ze se osvédéila, a tak
to vypadalo, ze prvni jizda bude jen
zkugebni (ze dvou pokusii pocital se ten lepsi
vysledek), aviak s teplym motorem v druhé
jizdé prekvapive dosihl hor§iho ¢asu. Fran-
couzské vozy vynikaly skvélou akceleraci.
Bylo zfejmé, Ze se tovarny snazily, aby
primat rallye na domaei puadé uhajily.
Z americkych voz byly nejlepsi holandské
fordky. Jejich fidiéi si poéinali velmi dobre,

Rapid Monte Carlo, specidini viiz pro RMC
1937, brdina toboto clanku. Maska jesté
starébo typu mod. 19306, rovnéz tak blat-
niky. Za dvermi malé vétract okénko. Viiz
byl po rallye v Boleslavi rozebrdn a podro-
ben zkoumani. Nékteré dily si jezdci vzali
Jako suvenyry Ing Jaroslav Hausman mél
dloubd léta na zdi poveéSenou masku
a volant.

ale V8 na Delahaye nemély. Jinak velké
ameriky zklamaly dokonale. Prekvapivé
slabou akeeleraci predvedly vozy Jagnar.
AE Fizeny zkuSenymi jezdei, na onéch tii
stech metrech zadnou zvlastni rychlost
nevyvinuly. Vykon vozu Mercedes, patrné
tizeného firemnim fidicem. byl oznacen
jako trapny. Nejprve si Spatné nadjel, pak
mu to ..cheiplo®, a nakonee, celek nervizni,
se tam pod plynem pokousel nacpat
zpatetku, za zvuki, jenz by kazdého
mechanika piivedly k Silenstvi.

Jak tedy nakonec skonéily naSe vozy?
Tricitka s posadkou Formanek—Steinberg
skonéila celkové tFiatfieatd, v ,,malé” kate-
gorii osma, s 827,25 dosazenych bodi.
Padesitka s Vojtéchovskym a Zakem byla
ovsem hodnocena pouze ve ..velké™ katego-
rii, tj. celkové, a to 824,10 bodu, coz zname-
nalo misto t¥icaté osmé. Rapid potvrdil roli
favorita a zopakoval své lonské umistént,
kdy znovu skonéil na druhém misté za
Fiatem. Bohuzel pfi kontrole technickych
nalezitosti se ukdzalo, Ze zredtko na Rapidu
ma mensi plochu, nez jakou predepisuji
propozice. Komise benevolentné souhlasila
s opétovnym premérenim, nieméné zaveér
byl stejny. Tak startovni ¢islo 120 bylo pena-
lizovano dvéma trestnymi body a Rapid
skonéil az na étvrtém misté v kategorii,

Jje to jasnéjsi.

Rapid Mald Doboda:Vzbledové stejnd karoserie, ale posazend na
chassis z Rapida. Nejsou zde zabrnuty riizné pripadné individu-
dlni kreace karosdrskych firem, neb ploutvicka byla v té dobé
velmi populdrni. Jinak jsem snad na nic nezapomnél, doufam, Ze




celkové dvacaty Sesty. Jen slabou atéchou
miize byt, Ze tento malér postihl vice iiast-
niki. Jak vyznamné byly ty dva body, ukize
pohled do vysledkové listiny kategorie do
1500 cem: 1. Viloresi, Fiat, 842,15 b.:
2. Gastonides, Hillman, 832.60 b.; 3. Innes,
Riley, 832,25 b: 4. Pohl, Skoda, 830,95 b....
Tedy nebyt té penalizace, rozhodovaly by
setiny bodu. Podivejme se pro srovnani na
prvni étyri v celkové klasifikaci: 1. LeBegue
- Quinlin, Delahaye, 852,20 b.; 2. deMassa
-Mahe, Talbot, 851.70 b.; 3. Jacobs - Boer.
Buick, 849.85 b.: 4. Zamfirescu - Trevoux,
Hotchkiss, 848.75 b.... Jedté, jak si vedly
damy: prvni v, Damském pohiaru® skonéila
G. Molander na voze Plymouth, ziskavsi
826.35 bodu, coz staéilo na tricaté pate
misto celkove.

Zajimavé je, Ze v roce 1936 mohli byt
udajné Pohl s Hausmanem prvi, nebot vitéz
malé kategorie pry provedl na trati nepo-
volené opravy, coz bylo mozno dokazat pori-
zenymi fotografiemi. Sportovee formditu
Zdenka Pohla se viak nesnizil k poddni
protestu a radéji si fekl, ze pFi&té jim to
nanda. A jak dopadl? Jini se protestovat
neostychali a zadali pFfeméreni zredtek. Pohl
mél prilezitost i ¢as ono nestastné sklicko
vyménit, ale to oviem neundélal. Je pravda,
ze proposice hovorily jasné o nalezitostech
jednotlivych dila, tedy protest byl beze-
sporu opravnény a tovarna si to pri
pripraveé vozu meéla ohlidat. Jak ale maze
tésit lepsi umisténi ziskané takovymto
protestem? Rozhoduji vykony strojii
ajezded. V piipadé, Ze by Zdenék Pohl mél
kupt, viiz o vy$8im objemu, nez udal, bylo
by to néco jiného. Avsak takto. at s malym,
velkym ¢1 zadnym zreatkem, stejné mu patri
druhé misto. Myslim, ze klasifikace, tak jak
nakonec dopadla, je bezesporu regulérni,
aviak rozhodné neni sportovni a ¢estna.
Mne osobné by tedy takto ziskané vitézstvi
netésilo.

Vojtéch Svare
Prameny: Motor revue, Auto,
archiv autora, 13. karlovarsky pramen






